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NOVELTY - The lorry, especially a fifth-wheel tractor, has 
mudguards (6) for the rear wheels (5) . At least one of the mudguards at 
least on one side of the vehicle is constructed as a stowage box in 
front of and/or behind the rear axle with regard to the direction of 
travel (7). At least one component of one of the vehicle's systems can 
be accommodated in the stowage box, and may be a compressed air 
cylinder (13) or a battery (14). A rear lighting fixture may be 
provided on the rear outer wall of the stowage box behind the rear 
axle . 

USE - None given. 

ADVANTAGE - Better utilization is made of the available 
constructional space . 

DESCRIPTION OF DRAWING (S) - The drawing shows a perspective view of 
the rear end of a lorry in a first design form. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(54) Lastkraftwagen, insbesondere Sattelzugmaschine 

(57) Die Erfindung betrifft einen Lastkraftwagen, insbeson- 
dere eine Sattelzugmaschine, mit einem Fahrgestellrah- 
men, der in Fahrzeuglangsrichtung verlaufenden Langs- 
trager aufweist, und mit am Fahrzeugrahmen befestigten 
Kotflugeln, die an jeder Fahrzeugseite den Radern einer 
Hinterachse zugeordnet sind. 

Um die Ausnutzung des vorhandenen Stauraums zu ver- 
bessern, wird erfindungsgemaft vorgeschlagen, daft zu- 
mindest einer der Kotflugel zumindest an einer Fahrzeug- 
seite bezuglich der Fahrtrichtung vor der Hinterachse 
und/oder betuglich der Fahrtrichtung hinter der Hinter- 
achse als Staukasten ausgebildet ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Lastkraftwagen, ins- 
besondere eine S attelzugmaschine, mit den Merkmalen des 
Oberbegriffs des Anspruchs 1 . 

[0002] Aus der DE 299 02 337 Ul ist ein Lastkraftwagen 
bekannt, der einen Fahrgestellrahmen mit in Fahrzeuglangs- 
richtung verlaufenden Langstragern aufweist. An diesem 
Fahrgestellrahmen sind Kotfltigel befestigt, die an jeder 
Fahrzeugseite den Radern einer Hinterachse zugeordnet 
sind. Neben den Kotfliigeln konnen entlang der Fahrzeug- 
seite weitere Fahrzeuganbauteile am Fahrgestellrahmen be- 
festigt werden. Beispielsweise kann ein Staukasten neben 
dem Kotflugel am Fahrgestellrahmen befestigt werden. 
[0003] Aus der DE 42 11 688 Al ist es bekannt, am Fahr- 
gestellrahmen, an einem zwei Langstrager miteinander ver- 
bindenden Quertrager eine Halterungsvorrichtung anzubrin- 
gen, mit der Druckluftbehalter eines Druckluftsystems des 
Fahrzeugs am Fahrgestellrahmen gehaltert werden. 
[0004] Mit zunehmender Verscharfung der Abgasbestim- 
mungen, werden die Abgasreinigungsanlagen der Fahr- 
zeuge immer aufwendiger und umfangreicher. Dementspre- 
chend benotigen moderne Abgasreinigungsanlagen zuneh- 
mend mehr Bauraum, der am Lastkraftwagen zur Verfiigung 
gestellt werden muB. Zur Unterbringung der einzelnen 
Komponenten einer solchen Abgasreinigungsanlage eignet 
sich bei einem Lastkraftwagen der eingangs genannten Art 
der seitliche Bereich entlang des Fahrgestellrahmens, insbe- 
sondere in der Nahe des Fahrerhauses bzw. in der Nahe der 
Brennkraftmaschine. Sofern der Lastkraftwagen mit zusatz- 
lichen Systemen ausgestattet ist, wird der seitlich verf tig- 
bare Anbauraum entlang des Fahrgestellrahmens zur Unter- 
bringung von Komponenten dieser Systeme benotigt. Au- 
Berdem ist ein Kraftstofftank regelmaBig ebenfalls am Fahr- 
gestellrahmen befestigt. Dementsprechend stent ftir die Un- 
terbringung zusatzlicher Komponenten einer Abgasreini- 
gungsanlage oder Kraftstofftankanlage in der Regel kein 
oder zuwenig Bauraum zur Verfiigung. 
[0005] Die vorliegende Erfindung beschaftigt sich mit 
dem Problem, fur einen Lastkraftwagen der eingangs ge- 
nannten Art eine Ausftihrungsform anzugeben, die eine ver- 
besserte Ausnutzung des vorhandenen Bauraums ermog- 
licht. 

[0006] Dieses Problem wird erfindungsgemaB durch einen 
Lastkraftwagen mit den Merkmalen des Anspruch 1 gelost. 
[0007] Die Erfindung beruht auf dem allgemeinen Gedan- 
ken, in mindestens einen der Kotfltigel zumindest einen 
Staukasten zu integrieren. Der in einem solchen Staukasten 
geschaffene Stauraum kann dann zur Unterbringung von 
Anbauteilen oder als Ersatz eines angebauten Staukastens 
dienen, so daB am Fahrgestellrahmen, insbesondere zwi- 
schen den Achsen, zusatzlicher Anbauraum geschaffen wer- 
den kann. Von besonderem Vorteil ist hier auBerdem, daB 
der integral mit dem jeweiligen Kotfltigel ausgebildete Stau- 
kasten besonders einfach geschlossen oder verschlieBbar 
ausgebildet werden kann, wodurch sich ftir die darin unter- 
gebrachten Teile, Gegenstande oder Komponenten ein wirk- 
samer Schutz vor Verschmutzung, insbesondere Spritzwas- 
ser, erzielen laBt. Bei einem als Sattelzugmaschinen ausge- 
bildeten Lastkraftwagen ergibt sich eine Verbesserung der 
fahrdynamischen Eigenschaften, wenn die S attelzugma- 
schine im "Solo-Betrieb" bewegt wird, also ohne Auflieger- 
hanger. Denn durch die Anordnung der neu geschaffenen 
Staukasten nahe einer Hinterachse, wird die Gewichtsvertei- 
lung zwischen Vorder- und Hinterachse der S attelzugma- 
schine verbessert. 

[0008] Bei einer bevorzugten Ausftihrungsform kann im 
Staukasten mindestens eine Systemkomponente eines Fahr- 



zeugsy stems untergebracht und an das jeweilige Fahrzeug- 
system angeschlossen sein. Hierdurch ergibt sich die Mog- 
lichkeit, die Form der Staukasten hinsichtlich der darin un- 
tergebrachten Systemkomponenten zu optimieren, so daB 
5 diese zur Aufnahme der Komponenten nur einen minimalen 
Raumbedarf benotigen. AuBerdem kann der Staukasten be- 
reits mit geeigneten Durchgangen und/oder Anschltissen 
ausgestattet sein, die einerseits eine sichere Halterung der 
jeweiligen Komponente im Staukasten gewahrleisten und 
10 andererseits einen einfachen und insbesondere abgedichte- 
ten AnschluB der jeweiligen Komponente an des jeweilige 
Fahrzeugsystem ermoglichen. 

[0009] Zur Unterbringung im Staukasten eignen sich ins- 
besondere ein oder mehrere Druckluftbehalter eines Druck- 

15 luftversorgungs systems und/oder eine oder mehrere Batte- 
rien eines Stromversorgungs systems des Fahrzeugs. Insbe- 
sondere die Batterien weisen ein hohes Gewicht auf, so daB 
ihre Unterbringung in der Nahe der Hinterachse eine 
Schwerpunktverschiebung nach hinten mit sich bringt, was 

20 bei einer S attelzugmaschine erwtinscht ist. 

[0010] GemaB einer Weiterbildung konnen bei einem be- 
ztiglich der Fahrtrichtung hinter der Hinterachse als Stauka- 
sten ausgebildete Kotfltigel an einer beztiglich der Fahrtrich- 
tung hinteren AuBenwand des Staukastens Heckbeleuch- 

25 tungsmittel des Fahrzeugs angeordnet sein. Hierdurch wird 
der Integrationsgrad des Kotfltigels erhoht, wobei auBerdem 
eine zusatzliche Halterung ftir diese Heckbeleuchtungsmit- 
tel und insbesondere ftir ein Kraftfahrzeugkennzeichen ent- 
fallt und somit weiterer Anbauraum bereit stent. 

30 [0011] Bei einer zweckmaBigen Ausftihrungsform kann 
der Staukasten eine Klappe auf weisen, mit welcher der 
Staukasten verschlieBbar und offnenbar ist. Hierdurch wird 
einerseits bei geschlossener Klappe der Inhalt des Stauka- 
stens geschtitzt, andererseits ergibt sich bei geoffneter 

35 Klappe eine bequeme Zuganglichkeit zum Inhalt des Stau- 
kastens. 

[0012] Vorzugsweise erstreckt sich der Staukasten quer 
zur Fahrzeuglangsachse etwa tiber die gesamte Breite der 
Bereifung der jeweiligen Fahrzeugseite. Diese MaBnahme 
40 ermoglicht die S chaff ung eines relativ groBvolumigen Stau- 
kastens bei einer relativ geringen Erstreckung in Fahrzeug- 
langsrichtung. 

[0013] Des weiteren kann auch zwischen den Rahmen- 
langstragern im Bereich hinter der Hinterachse ein Stauka- 

45 sten integriert werden. 

[0014] Weitere wichtige Merkmale und Vorteile der Erfin- 
dung ergeben sich aus den Unteransprtichen, aus den Zeich- 
nungen und aus der zugehorigen Figurenbeschreibung an- 
hand der Zeichnungen. 

50 [0015] Es versteht sich, daB die vorstehend genannten und 
die nachstehend noch zu erlauternden Merkmale nicht nur in 
der jeweils angegebenen Kombination, sondern auch in an- 
deren Kombinationen oder in Alleinstellung verwendbar 
sind, ohne den Rahmen der vorliegenden Erfindung zu ver- 

55 las sen. 

[0016] Bevorzugte Ausftihrungsbeispiele der Erfindung 
sind in den Zeichnungen dargestellt und werden in der nach- 
folgenden Beschreibung naher erlautert. 
[0017] Es zeigen, jeweils schematisch, 
60 [0018] Fig. 1 eine perspektivische Ansicht auf einen 
Heckbereich eines erfindungsgemaBen Lastkraftwagens bei 
einer ersten Ausftihrungsform, 

[0019] Fig. 2 eine Ansicht wie in Fig. 1, jedoch bei einer 
zweiten Ausftihrungsform, und 
65 [0020] Fig. 3 eine Ansicht wie in Fig. 1, jedoch bei einer 
dritten Ausftihrungsform. 

[0021] Entsprechend Fig. 1 weist ein Lastkraftwagen 1, 
der hier als S attelzugmaschine ausgebildet ist, in einem, 
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durch eine geschweifte Klammer gekennzeichneten Heck- 
bereich 2 eine Hinterachse 3 auf, die hier an jeder Fahrzeug- 
seite mit einer Zwillingsbereifung 4 versehen ist. Anstelle, 
einer Bereifung mit je zwei Radern 5 auf jeder Fahrzeug- 
seite ist auch eine Ausfiihrungsform mit nur einem Rad 5 an 
jeder Fahrzeugseite moglich. 

[0022] Den Radern 5 der Hinterachse 3 sind an jeder Fahr- 
zeugseite Kotfliigel 6 und 8 zugeordnet, wobei die Kotflugel 
6 beziiglich mit einer mit einem Pfeil symbolisierten Fahrt- 
richtung 7 hinter der Hinterachse 3 angeordnet sind, wah- 
rend die Kotflugel 8 beziiglich der Fahrtrichtung 7 vor der 
Hinterachse 3 angeordnet sind. Wahrend bei der Ausfuh- 
rungsform gemaB Fig, 2 an jeder Fahrzeugseite ein vorderer 
Kotflugel 8 und ein hinterer Kotflugel 6 vorgesehen ist, zeigt 
die Ausfuhrungsform gemaB Fig, 1 nur einen hinteren Kot- 
fliigel 6. Ein entsprechender vorderer Kotfliigel ist entweder 
nicht erforderlich oder nicht dargestellt. Die Kotflugel 6, 8 
sind an Langstragern 9 befestigt, die parallel zu einer Fahr- 
zeuglangsrichtung 19 verlaufen, die mit der Fahrtrichtung 7 
zusammenfallt. Die Langstrager 9 bilden dabei Bestandteile 
eines Fahrgestellrahmens 10. 

[0023] Wahrend in den Fig, 1 bis 3 hintere Kotflugel 6 und 
in Fig. 2 zusatzlich vordere Kotfliigel 8 dargestellt sind, sind 
durchaus auch Ausfiihrungsformen moglich, bei denen ein 
den Radern 5 der Hinterachse 3 an einer Seite zugeordnete 
Kotfliigel sowohl einen hinteren Bereich, einen oberen Be- 
reich und einen vorderen Bereich der Rader 5 umfaBt. 
[0024] Bei den Ausfiihrungsformen gemaB den Fig. 1 und 
3 ist in dem beziiglich der Fahrtrichtung 7 hinter der Hinter- 
achse 3 angeordneten Kotfliigel 6 ein Staukasten 11 ausge- 
bildet. Im Unterschied dazu ist bei der Ausfuhrungsform ge- 
maB Fig. 2 in dem beziiglich der Fahrtrichtung 7 vor der 
Hinterachse 3 angeordneten Kotfliigel 8 ebenfalls ein Stau- 
kasten 12 ausgebildet. Ebenso ist eine Variante moglich, bei 
der sowohl im vorderen Kotfliigel 8 als auch im hinteren 
Kotfliigel 6 jeweils ein Staukasten 11 bzw. 12 ausgebildet 
ist. 

[0025] In den Fig. 1 bis 3 sind die Staukasten 11 bzw. 12 
offen dargestellt; bevorzugt werden jedoch Ausfiihrungsfor- 
men, bei denen die Staukasten 11, 12 geschlossen sind, oder 
zumindest mittels einer Klappe verschlieBbar sind. Bei der 
hier gezeigten Ausfuhrungsform erstrecken sich die Stauka- 
sten 11, 12 etwa iiber die gesamte Breite der Bereifung 4 der 
jeweiligen Fahrzeugseite. 

[0026] In einem derartigen Staukasten 11, 12 konnen 
grundsatzlich beliebige Gegenstande untergebracht werden. 
Bevorzugt sind die Staukasten 11, 12 hinsichtlich ihrer Geo- 
metric bereits fur bestimmte Komponenten 13 bzw. 14 vor- 
bereitet, um fiir diese Komponenten 13, 14 eine raumspa- 
rende Unterbringung zu ermoglichen. Beispielsweise kon- 
nen diese Komponenten einen Druckluftbehalter 13 bzw. 
eine Batterie 14 bilden. Die Unterbringung dieser Kompo- 
nenten 13 bzw. 14 in den Staukasten 11, 12 erfolgt zweck- 
maBig so, daB die Komponenten 13 bzw. 14 bereits an ein 
zugehoriges Fahrzeugsystem angeschlossen sind. Beispiels- 
weise sind die Druckluftbehalter 13 bereits an ein Druck- 
luftsystem des Fahrzeugs angeschlossen; ebenso konnen die 
Batterien 14 bereits an ein Stromversorgungs system des 
Fahrzeugs angeschlossen sein. 

[0027] Am hinteren Kotfliigel 6 sind an einer beziiglich 
der Fahrtrichtung 7 hinteren AuBenseite Heckbeleuchtungs- 
mittel 15 mit z. B. Bremslicht, Riicklicht, Nebellicht, Blin- 
ker sowie eine, insbesondere integrierte, Kennzeichenbefe- 
stigung angeordnet. Dabei sind diese Heckbeleuchtungsmit- 
tel 15 bei der Ausfiihrungsform gemaB Fig. 1 an einer Au- 
Benwand 16 des in den hinteren Kotfliigel 6 integrierten 
Staukastens 11 angeordnet. Hierdurch wird ein weiterer In- 
tegration sgrad fiir den Kotfliigel 6 erreicht; zusatzliche 



MaBnahmen zur Halterung der Heckbeleuchtungsmittel 15 
konnen entf alien. 

[0028] Die Langstrager 9 verlaufen bei den hier gezeigten 
Ausfiihrungsformen beziiglich einer horizontalen Ebene ne- 
5 beneinander, derart daB zumindest beziiglich der Fahrtrich- 
tung 7 hinter der Hinterachse 3 zwischen den Langstragern 9 
ein Freiraum 17 ausgebildet ist. In diesem Freiraum 17 sind 
vorzugsweise weitere Fahrzeuganbauteile untergebracht 
und am Fahrgestellrahmen 10 befestigt. Diese Fahrzeugan- 

10 bauteile werden auch hier wieder exemplarisch durch 
Druckluftbehalter 13 bzw. Batterien 14 gebildet, die an die 
jeweiligen Fahrzeugsysteme angeschlossen sind. Die Unter- 
bringung dieser Fahrzeuganbauteile 13, 14 an dieser S telle 
hat zur Folge, daB sich der Schwerpunkt des Fahrzeuges 1 

15 nach hinten verlagert. Bei einer Sattelzugmaschine 1 hat 
dies beim Solo-Betrieb vorteilhafte Auswirkungen auf deren 
fahrdynamische Eigenschaften. 

[0029] Die beiden Langstrager 9 sind an ihrem hinteren 
Ende mittels eines Quertragers 18 miteinander verbunden. 

20 Dieser Quertrager 18 begrenzt dabei gleichzeitig den Frei- 
raum 17 nach hinten und kann zur Anbindung der Fahrzeug- 
anbauteile 13, 14 dienen. Gegeniiber einer herkommlichen 
Sattelzugmaschine 1 sind die Langstrager 9 bei den hier ge- 
zeigten, erfindungsgemaBen Ausfiihrungsformen nach hin- 

25 ten verlangert, so daB sich der zur Verfiigung stehende An- 
bauraum entlang der Langstrager 9 vergroBert. Einerseits 
kann dadurch zwischen den Langstrager 9 der Freiraum 17 
ausgebildet werden; andererseits konnen die mit den Stau- 
kasten 11 ausgestatteten hinteren Kotfliigel 6 ohne weiteres 

30 seitlich an den Langstrager 9 angebracht werden. 

[0030] Durch die Integration von Systemkomponenten 13, 
14 in die Kotfliigel 6, 8 kann der zur Verfiigung stehende 
Bauraum entlang der Langstrager 9 besser ausgenutzt wer- 
den. Beispielsweise kann dies zum Anbau eines zusatzli- 

35 chen oder eines groBeren Kraftstofftanks genutzt werden. 
Ebenso ist es dadurch moglich, zusatzliche Komponenten, 
z. B. eines Abgasreinigungssy stems, am Fahrgestellrahmen 
10 anzubauen. Gleichzeitig kann dadurch - je nach Art der 
Komponenten 13, 14 - die Gewichtsverteilung zur Hinter- 

40 achse 3 verschoben werden. Dies kann einerseits zur Ver- 
besserung der Fahreigenschaften einer Sattelzugmaschine 
im Solo-Betrieb genutzt werden. Andererseits kann dies 
auch dazu genutzt werden, andere Komponenten im Bereich 
der Hinterachse 3 leichter auszubilden, um insgesamt Ge- 

45 wicht einzusparen. Denkbar ist beispielsweise, daB dann 
eine gewichtsoptimierte Bereifung, z. B. eine Einzelberei- 
fung realisiert werden kann, die Hinterachse 3 konnte in 
Leichtbauweise realisierbar sein, ebenso wie eine nicht ge- 
zeigte Sattelkupplung. 

50 [0031] Entsprechend Fig. 3 kann bei einer anderen Aus- 
fiihrungsform im Bereich der Hinterachse 3 ein SchluBquer- 
trager 21 ausgebildet sein, der die beiden Langstrager 9 mit- 
einander verbindet. Beziiglich der Fahrzeuglangsrichtung 7 
ist hinter diesem SchluBquertrager 21 an den Langstrager 9 

55 ein Flansch 22 ausgebildet, iiber den ein Heckmodul 24 an 
den Fahrgestellrahmen 10 angeschlossen ist. ZweckmaBig 
liegt dieser Flansch 22 in einer Flanschebene 23, die im we- 
sentlichen senkrecht zur Fahrzeuglangsrichtung 7 verlauft. 
Dieses Heckmodul 24 weist zwei Langstragerfortsatze 25 

60 auf, die jeweils zu einem der beiden Langstrager 9 fluchtend 
angeordnet ist und den jeweils zugeordneten Langstrager 9 
nach hinten verlangert. Bei dieser Ausfiihrungsform ist der 
Freiraum 17 zwischen diesen Langstragerfortsatzen 25 aus- 
gebildet. Des weiteren tragen die beiden Langstragerfort- 

65 satze 25 seitlich die hinteren Kotflugel 6, die hier als Stauka- 
sten 11 ausgebildet sind. AuBerdem ist unterhalb der Langs- 
tragerfortsatze 25 ein Zusatzstaukasten 20 angeordnet, in 
dem beispielsweise weitere Aggregate des Fahrzeugs unter- 
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gebracht werden konnen. Anstelle eines solchen Zusatzstau- 
kastens 20 kann auch eine Anhangerkupplung oder derglei- 
chen am Fahrgestellrahmen 10 bzw. am Heckmodul 24 an- 
gebracht sein. 

[0032] Durch die Verwendung eines solchen Heckmoduls 5 
24 ergibt sich einerseits die Moglichkeit, diese hochinte- 
grierte Baugruppe, separat zusammenzubauen, wodurch die 
Endmontage des Fahrzeugs vereinfacht wird. Andererseits 
kann durch die Bereitstellung verschieden ausgebildeter 
Heckmodule 24 eine Art Baukastensystem fur verschiedene 10 
Varianten des Lastkraftwagens ausgebildet werden. 

Patentanspriiche 

1. Lastkraftwagen, insbesondere Sattelzugmaschine, 15 
mit einem Fahrgestellrahmen (10), der in Fahrzeug- 
langsrichtung (19) verlaufende Langstrager (9) auf- 
weist, und mit am Fahrzeugrahmen (10) befestigten 
Kotfliigeln (6, 8), die an jeder Fahrzeugseite den Ra- 
dern (5) einer Hinterachse (3) zugeordnet sind, da- 20 
durch gekennzeichnet, daB zumindest einer der Kot- 
fliigel (6, 8) zumindest an einer Fahrzeugseite bezug- 
lich der Fahrtrichtung (7) vor der Hinterachse (3) und/ 
oder beziiglich der Fahrtrichtung (7) hinter der Hinter- 
achse (3) als Staukasten (11, 12) ausgebildet ist. 25 

2. Lastkraftwagen nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB im Staukasten (11, 12) mindestens eine 
Systemkomponente (13, 14) eines Fahrzeugsy stems 
untergebracht und an das jeweilige Fahrzeugsy stem an- 
geschlossen ist. 30 

3. Lastkraftwagen nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Systemkomponente ein Druckluftbe- 
halter (13) eines Druckluftversorgungssystems und/ 
oder eine Batterie (14) eines Stromversorgungssy stems 
des Fahrzeugs (1) ist. 35 

4. Lastkraftwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB bei einem beziiglich der 
Fahrtrichtung (7) hinter der Hinterachse (3) als Stauka- 
sten (11) ausgebildeten Kotfliigel (6) an einer beziiglich 
der Fahrtrichtung (7) hinteren AuBenwand (16) des 40 
Staukastens (11) Heckbeleuchtungsmittel (15) des 
Fahrzeugs (1) angeordnet sind. 

5. Lastkraftwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Staukasten (11, 12) 
eine Klappe aufweist, mit der der Staukasten (11, 12) 45 
verschlieBbar und offnenbar ist. 

6. Lastkraftwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB sich der Staukasten (11, 
12) quer zur Fahrzeuglangsachse (7) etwa iiber die ge- 
samte Breite der Bereifung (4) der jeweiligen Fahr- 50 
zeugseite erstreckt. 

7. Lastkraftwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwei Langstrager (9) des 
Fahrgestellrahmens (10) quer zur Fahrzeuglangsrich- 
tung (19) nebeneinander verlaufen und daB beziiglich 55 
der Fahrtrichtung (7) hinter der Hinterachse (3) zwi- 
schen den Langstragern (9) ein Freiraum (17) ausgebil- 
det ist, in dem mindestens ein am Fahrgestellrahmen 
(10) befestigtes Fahrzeuganbauteil, wie z. B. Druck- 
luftbehalter (13) und/oder Batterie (14) und/oder An- 60 
hangerkupplung, angeordnet ist. 

8. Lastkraftwagen nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB im Freiraum (17) ein Zusatzstaukasten 
(20) angeordnet ist. 

9. Lastkraftwagen nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 65 
zeichnet, daB der Zusatzstaukasten (20) unterhalb der 
Langstrager (9) angeordnet ist. 

10. Lastkraftwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 



dadurch gekennzeichnet, daB zwei Langstrager (9) des 
Fahrgestellrahmens (10) quer zur Fahrzeuglangsrich- 
tung (19) nebeneinander verlaufen und im Bereich der 
Hinterachse (3) iiber einen SchluBquertrager (21) mit- 
einander verbunden sind, wobei hinter dem SchluB- 
quertrager (21) an den Langstragern (9) ein Flansch 
(22) ausgebildet ist, der in einer im wesentlichen senk- 
recht zur Fahrzeuglangsrichtung (19) verlaufenden 
Flanschebene (23) liegt und iiber den ein Heckmodul 

(24) an den Fahrgestellrahmen (10) anschlieBbar ist, 
das zwei, die Langstrager (9) nach hinten verlangernde 
Langstragerfortsatze (25) aufweist. 

11. Lastkraftwagen nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB wenigstens an einem der Langstra- 
gerfortsatze (25) seitlich einer der Kotfliigel (6) ange- 
bracht ist. 

12. Lastkraftwagen nach Anspruch 10 oder 11, da- 
durch gekennzeichnet, daB wenigstens an einem der 
Langstragerfortsatze (25) seitlich einer der als Stauka- 
sten (11) ausgebildeten Kotfliigel (6) angebracht ist. 

13. Lastkraftwagen nach Anspruch 7 und nach einem 
der Anspriiche 10 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Freiraum (17) zwischen den Langstragerfortsatzen 

(25) ausgebildet ist. 
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